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Memoriu de prezentare
Conform continutului cadru prevazut la anexa 5 A
Cuprins

I. DENUMIREA PROIECTULUI

II. TITULAR

Numele companiei

Adresa postala
Numarul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet

Numele persoanelor de contact

III. DESCRIEREA PROIECTULUI

III.1. Rezumat al proiectului

III.2. Justificarea necesitatii proiectului

III.3. Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente)

III.4. Formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie etc.)

III.5. Elementele specifice caracteristice proiectului propus

· Profilul si capacitatile de productie

· Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament

· Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea

· Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora

· Racordarea la retelele utilitare existente in zona
· Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia investitiei

· Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente

· Resursele naturale folosite in constructie si functionare

· Metode folosite in constructie

· Planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune, exploatare, refacere si folosire ulterioara
· Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

· Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

· Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului

· Alte autorizatii cerute de titular pentru proiect

III.6. Localizarea proiectului

· Folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cat si pe zone adiacente acestuia

· Politici de zonare si de folosire a terenului

· Arealele sensibile

· Detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare

III.7. Caracteristicile impactului potential

· Caracteristicile impactului potential asupra populatiei si sanatatii umane

· Caracteristicile impactului potential asupra faunei si florei

· Caracteristicile impactului potential asupra solului

· Caracteristicile impactului potential asupra folosintelor

· Caracteristicile impactului potential asupra bunurilor materiale

· Caracteristicile impactului potential asupra calitatii si regimului cantitativ al apei

· Caracteristicile impactului potential asupra calitatii aerului si asupra climei

· Caracteristicile impactului potential asupra zgomotelor si vibratiilor

· Caracteristicile impactului potential asupra peisajului si mediului vizual

· Caracteristicile impactului potential asupra patrimoniului istoric si cultural

IV. SURSE DE POLUANTI SI INSTALATII PENTRU RETINEREA, EVACUAREA SI DISPERSIA POLUANTILOR IN MEDIU

IV.1. Protectia calitatii apelor

· Sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul

· Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute

IV.2. Protectia aerului

· Sursele de poluanti pentru aer, poluanti emisi

· Instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera
IV.3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

· Sursele de zgomot si de vibratii

· Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

IV.4. Protectia impotriva radiatiilor electromagnetice

· Sursele de radiatii electromagnetice

· Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor electromagnetice

IV.5. Protectia solului si a subsolului

· Sursele de poluanti pentru sol, subsol si ape freatice

· Lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului

IV.6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

· Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect

· Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si ariilor protejate

IV.7. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

· Identificarea obiectivelor de interes public

· Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor protejate si / sau de interes public

IV.8. Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament

· Tipurile si cantitatile de deseuri de orice natura rezultate

· Modul de gospodarire a deseurilor

IV.9. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

· Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si / sau produse

· Modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei

V. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI

· Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

VI. JUSTIFICAREA INCADRARII PROIECTULUI, DUPA CAZ, IN PREVEDERILE ALTOR ACTE NORMATIVE NATIONALE CARE TRANSPUN LEGISLATIA COMUNITARA (IPPC, SEVESO, COV, LCP, Directiva-cadru apa, Directiva-cadru aer, Directiva-cadru a deseurilor etc.)

VII. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

· Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier

· Localizarea organizarii de santier

· Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier

· Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia

· poluantilor in mediu in timpul organizarii de santier

· Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu

VIII. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTITIEI, IN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATII, IN MASURA IN CARE ACESTE INFORMATII SUNT DISPONIBILE

· Lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente si/sau la incetarea activitatii

· Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari

accidentale

· Aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei

· Modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a terenului

IX. ANEXE - PIESE DESENATE

· Plan de incadrare in zona
· Plan de incadrare in teritoriu
· Planuri de situatie 

I. Denumirea proiectului:

“ MODERNIZARE DRUM JUDETEAN DJ 155B, KM 11+500 – 17+000, JUDETUL NEAMT  ” – ETAPA 1 (KM 11+500 + 13+162)

II. Titular:
                                               Consiliul Judetean Neamt,

Strada Alexandru Cel Bun Numarul 27, Piatra Neamt, Cod Postal 610089,

Telefon : 0233 / 21.28.90 sau 0233/21.36.70

Fax : 0233 / 21.15.69

E-mail: cons.judetean@cjneamt.ro
III. Descrierea Proiectului:

III.1. 
Rezumat al  Proiectului

            Tronsonul studiat din drumul DJ155B are originea in dreptul pozitiei kilometrice Km 11+500 si punctul final in dreptul pozitiei kilometrice 13+162.Intregul tronson se desfasoara pe raza localitatii Tolici, Comuna Petricani, Judetul Neamt..
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Situatia Existenta

Din punct de vedere al starii tehnice, drumul judetean se prezinta astfel (conform prevederilor din expertiza tehnica si studiul geotehnic ):

· Zone limitate cu asfalt aflat intr-o stare avanasata de degradare ce necestia decopertare

· Zeste existenta din balast / pietris in grosime medie de 15 cm

· Gropi

· Fagase

· Burdusiri

Latimea existenta a partii carosabile existenete variaza intre 5,00 m si 6,00 m.

Din punct de vedere a scrugerii apelor pluviale, podetele existente sunt colmatate avand elemente constructive afalte intr-o stare avansata de degradare, santurile existenete sunt degradate si colmatate .

In perioadele cu precipitatii bogate, dispozitivele de preluare si deversare a apelor pluviale sunt depasite, apele urmandu-si traseul pe partea carosabila a drumului judetean.


Situatia Proiectata

Proiectul Tehnic privind lucrarea  : “ MODERNIZARE DRUM JUDETEAN DJ 155B KM 11+500 – 17+000, JUDETUL NEAMT ” – << ETAPA I KM 11+500 – KM 13+162 >> a fost dezvoltat avand ca baza de plecare studiile de teren si tema de proiectare.   


Solutia constructiva propusa are la baza Legea 43/1997  privind regimul juridic al drumurilor şi Normele tehnice ale M.T. 44,45,46/98  privind proiectarea, construirea şi modernizarea drumurilor.

Lucrarile de modernizare respecta limitele de proprietati existente rezultate din planurile de situatie topografice.

TRASEUL IN PLAN ORIZONTAL

Traseul in plan orizontal a drumului judetean va pastra traseul existent, facandu-se doar acele corecturi locale si strict necesare imbunatatirii elementelor geometrice legate de circulatie, pentru a corespunde STAS 863/85 „Lucrari de stradauri. Elemente geometrice ale traseelor.Prescriptii de proietare”, si STAS 10144 pentru realizarea sistemului rutier necesar unei bune desfasurari a traficului auto.

Curbele au fost amenajate in plan si spatiu conform STAS 863/85 „Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor.Prescriptii de proietare” si STAS 10144 fara a se ocupa suprafete de teren din proprietatile private (au fost respectate limitele cadastrale) .
Proiectul de modernizare trateaza urmatorul obiectiv :

	Nr. Crt.
	Denumire
	Amplasament
	Lungime (ml)

	1
	Drum Judetean DJ 155B
	Comuna Petricani, Localitatea Tolici, Judetul Neamt 
	KM 11+500– Km 13+162, Lamenajare= 1.662,00

	LUNGIME TOTALA
	1.662,00 ml


Racordarea curbelor s-a realizat prin utilizarea exclusiva a arcelor de cerc, amplasamentul nepermitand supralargiri si suprainaltari.

Razele utilizate la racordarea curbelor au valori cuprinse intre 55 m si 1055 m.

Deverul drumului judetean DJ 155B in aliniament si curbe va urma indicatiile profilelor transversale caracteristice, profile ce se regasesc in sectiunea piese deseante plansele 4.01 – 4.35. 

TRASEUL IN PLAN VERTICAL


Traseul in plan vertical, va pastra aliura traseului existent, facandu-se doar acele corecturi locale si strict necesare imbunatatirii elementelor geometrice legate de circulatie, pentru a corespunde STAS 863/85 „Lucrari de stradauri. Elemente geometrice ale traseelor.Prescriptii de proiectare”, si STAT 10144.


Proiectarea in sens vertical longitudinal, sa efectuat si in functie de conditia de asigurare a acceselor la proprietati private si asigurarea scurgerii apelor pluviale.


Cresterea pasului de proiectare s-a realizat facandu-se doar acele corecturi locale si strict necesare imbunatatirii elementelor geometrice, lucrari ce vor asigura o fluenta a traficului auto. 

Micsorarea pasului de proiectare a fost aleasa din motive economice, pentru a nu genera lucrari de terasamente majore sau de a nu afecta limite de proprietati existente pe intreg traseul.
Tronsonul drumului judetean DJ 155B cuprins intre KM 11+500si KM 13+162prezinta declivitati incadrate intre 0,11% si 6,64 %.

 
PROFILUL TRANSVERSAL PROIECTAT

Profilele transversale proiectate au valori de 2.50% partea carosabila spre rigolele carosabile.


Sistemul rutier utilizat respecta prevederile impuse prin expertiza tehnica.

Pe parcursul traseului proiectat sunt aplicate 6 (Plansele 3.01 – 3.06) tipuri de sectiuni ce prezinta urmatoarele elemente constructive

Profilul Transversal Proiectat Numarul 1
Se aplica de la Km 11+500 – Km 12+128, Lungime Aplicare = 628,00 ml

1.Elemente Geometrice : 

· Parte Carosabila PC : 2 x 3,00 m = 6,00 m 

· Benzi de Incadrare B.I. : 2 x 0,25

· Rigola carosabila partea stanga  + partea dreapta: 0,90 m 

2.Structura Rutiera Adoptata : 
· EB16-rul 50/70 (BA 16) strat de uzura in grosime de 5,00 cm

· EB22,4-leg 50/70 (BADPC22,4) strat de legatura in grosime de 6,00 cm 

· Strat de baza din mixtura asfaltica ABPC 31,5 in grosime de 8 cm

· Strat de fundatie din balast in grosime de 30 cm

Profilul Transversal Proiectat Numarul 2

Se aplica de la Km 12+160 – Km 12+200 si Km 12+980 – Km 13+050,

 Lungime Aplicare = 110,00 ml

1.Elemente Geometrice : 

· Parte Carosabila PC : 2 x 3,00 m = 6,00 m 

· Benzi de Incadrare B.I. : 2 x 0,25

· Rigola carosabila partea partea dreapta : 0,90 m 

· Acostament din balast partea stanga : 0,75 m
2.Structura Rutiera Adoptata : 
· EB16-rul 50/70 (BA 16) strat de uzura in grosime de 5,00 cm

· EB22,4-leg 50/70 (BADPC22,4) strat de legatura in grosime de 6,00 cm 

· Strat de baza din mixtura asfaltica ABPC 31,5 in grosime de 8 cm

· Strat de fundatie din balast in grosime de 30 cm

Profilul Transversal Proiectat Numarul 3

Se aplica de la Km 12+200 – Km 12+240, Lungime Aplicare = 40,00 ml

1.Elemente Geometrice : 

· Parte Carosabila PC : 2 x 3,00 m = 6,00 m 

· Benzi de Incadrare B.I. : 2 x 0,25

· Rigola carosabila partea partea dreapta : 0,90 m 

· Acostament din balast partea stanga : 0,75 m

· Zid de sprijin de greutate avand Helevatie 2,00 m – partea dreapta
2.Structura Rutiera Adoptata : 
· EB16-rul 50/70 (BA 16) strat de uzura in grosime de 5,00 cm

· EB22,4-leg 50/70 (BADPC22,4) strat de legatura in grosime de 6,00 cm 

· Strat de baza din mixtura asfaltica ABPC 31,5 in grosime de 8 cm

· Strat de fundatie din balast in grosime de 30 cm

Profilul Transversal Proiectat Numarul 4

Se aplica de la Km 12+240 – Km 12+280, Lungime Aplicare = 40,00 ml

1.Elemente Geometrice : 

· Parte Carosabila PC : 2 x 3,00 m = 6,00 m 

· Benzi de Incadrare B.I. : 2 x 0,25

· Rigola carosabila partea stanga  + partea dreapta: 0,90 m

· Zid de sprijin de greutate avand Helevatie 2,00 m – partea dreapta
· Zid de sprijin pe piloti Dn600mm, lungime 12,00 m, avand Helevatie 6,00 m – partea stanga

· Parapet Metalic de tip Greu Montant pe Zidul de Sprijin – Partea Stanga

2.Structura Rutiera Adoptata : 
· EB16-rul 50/70 (BA 16) strat de uzura in grosime de 5,00 cm

· EB22,4-leg 50/70 (BADPC22,4) strat de legatura in grosime de 6,00 cm 

· Strat de baza din mixtura asfaltica ABPC 31,5 in grosime de 8 cm

· Strat de fundatie din balast in grosime de 30 cm

· Scarificare si reprofilare zestre existenta din balast

Profilul Transversal Proiectat Numarul 5

Se aplica de la Km 12+280 – Km 12+315, Lungime Aplicare = 35,00 ml

1.Elemente Geometrice : 

· Parte Carosabila PC : 2 x 3,00 m = 6,00 m 

· Benzi de Incadrare B.I. : 2 x 0,25

· Rigola carosabila partea partea dreapta: 0,90 m

· Acostament din balast partea stanga : 0,75 m

· Zid de sprijin de greutate avand Helevatie 1,00 m – partea dreapta
2.Structura Rutiera Adoptata : 
· EB16-rul 50/70 (BA 16) strat de uzura in grosime de 5,00 cm

· EB22,4-leg 50/70 (BADPC22,4) strat de legatura in grosime de 6,00 cm 

· Strat de baza din mixtura asfaltica ABPC 31,5 in grosime de 8 cm

· Strat de fundatie din balast in grosime de 30 cm

Profilul Transversal Proiectat Numarul 6

Se aplica de la Km 12+315 – Km 12+980 si Km 13+050 – Km 13+162,

 Lungime Aplicare = 777,00 ml

1.Elemente Geometrice : 

· Parte Carosabila PC : 2 x 3,00 m = 6,00 m 

· Benzi de Incadrare B.I. : 2 x 0,25

· Acostament pereat partea dreapta : 0,75 m

· Acostament din balast partea stanga : 0,75 m

· Sant pereat partea dreapta : 1,70 m
2.Structura Rutiera Adoptata : 
· EB16-rul 50/70 (BA 16) strat de uzura in grosime de 5,00 cm

· EB22,4-leg 50/70 (BADPC22,4) strat de legatura in grosime de 6,00 cm 

· Strat de baza din mixtura asfaltica ABPC 31,5 in grosime de 8 cm

· Strat de fundatie din balast in grosime de 30 cm

COLECTAREA ŞI EVACUAREA APELOR

Pentru colectarea si evacuarea apelor se vor executa urmatoarele etape tehnologice :

1.Realizare rigole carosabile armate 

Rigolele carosabile se vor realiza din beton de clasa C30/37 peste un strat drenant din nisip in grosime de 5,00 cm.
Corpul rigolelor carosabile se va arma cu armatura diametru 8 mm - 1,9 Kg/ml 

Placutele carosabile se vor achizitiona de la furnizori autorizati ce vor emite certificate de conformitate.

Rigolele carosabile armate au fost dimensionate la traficul greu de tip D400.

Lungimea totala de amenajare a rigolelor carosabile este 1.521,00 ml.

Elementele geometrice ale rigolelor carosabile sunt :

· Inaltime = 0,95 m

· Latime = 0,90 m

· Lumina = 0,65 m x 0,35 m

· Placute Carosabile = 0,54 m x 0,30 m

2.Sant Pereat

Santul pereat proiectat se va executat cu urmatoarea structura :

· Beton de ciment C30/37 in grosime de 10 cm

· Strat de nisip in grosime de 5 cm

Santul pereat va avea urmatoarele dimensiuni

· Latime in plan  vertical = 1,70 m

· Latime in plan inclinat = 1,92 m

· Inaltime= 0,50 m

3.Realizare Podete Transversale

 Pentru descarcarea apelor pluviale au fost proiectate un numar de 2 podete, dupa cum urmeaza : 

· Podet Casetat de Tip P2, Lungime 8,40 ml, Km 12+255,00

· Podet Tubular Dn 800, Lungime 12,00 ml, Km 13+150,00

Elementele de fundatie, amenajarile amonte si avala respective camerele de cadere ale podetelor se vor realiza din beton de ciment de clasa minimca C30/37.

Nota : La podurile existente pe traseu identificate la pozitiile kilometrice 12+128 si 13+114 se va reface calea de rulare, stratul de uzura a trotuarelor pietonale ( din mixtura asfaltica identica cu cea a caii de rulare) si parapetul metalic pietonal.Dimensiunile si arhitectura parapetului metalic pietional nou vor fi identice cu cele ale parapetului existent.

AMENAJAREA DRUMURILOR LATERALE

Pe traseul drumului judetean DJ 155B au fost identificate un numar de 3 drumuri laterale.

Drumurile laterale identificate se vor amenaja pe o lungime de 25 ml cu urmatoarea structura rutiera : 

· EB16-rul 50/70 (BA 16) strat de uzura in grosime de 5,00 cm

· EB22,4-leg 50/70 (BADPC22,4) strat de legatura in grosime de 6,00 cm 

· Strat de baza din mixtura asfaltica ABPC 31,5 in grosime de 8 cm

· Strat de fundatie din balast in grosime de 30 cm

Elementele geometrice ale drumurilor laterale sunt :

1. Drum Lateral 1 

· Km 12+094,00 

· Orientare Stanga

· Parte Carosabila 5,00 m

· Acostament dreapta 0,5 m din balast

· Acostament stanga 0,5 m din balast

2. Drum Lateral 2 

· Km 12+183,00 

· Orientare Dreapta

· Parte Carosabila 5,00 m

· Acostament dreapta 0,5 m din balast

· Acostament stanga 0,5 m din balast

3. Drum Lateral 3 

· Km 13+150,00 

· Orientare Dreapta

· Parte Carosabila 6,00 m + 2 benzi de incadrare de 0,25 m

· Acostament pereat stanga + dreapta : 0,75 m

· Santuri pereate stanga + dreapta : 1,70 m

ZID DE SPRIJIN DE GREUTATE DIN BETON
Zidurile de sprijin din beton de ciment de clasa C30/37 se vor amenaja pe partea dreapta a drumului judetean DJ155B.

Inaltimea elevatiei zidurilor de sprijin este variabila de la 1,00 m la 2,00 m.

Pentru realizarea legaturii dintre fundatia monolita si elevatia monolita se vor monta bare de armatura de PC52 avand diametru 12 mm.Se vor monta 5 bare pe metru liniar.

Pentru preluarea apelor din spatele zidului de sprijin se va realiza un dren de tip filtru invers cu latimea de 0,30m.

Pentru zidul de sprijin cu elevatia de 2,00 m, latimea coronamentelor va fi de 0,40 m iar pentru zidul de sprijin cu elevatie de 1 m va fi de 0,30 m.

Chiuneta drenului si capacul acestuia se vor realiza din beton de ciment de clasa C30/37.

ZID DE SPRIJIN DIN BETON PE PILOTI Dn 600 m
Zidul de sprijin pe piloti forati este tratat in detaliu in volumul numarul 2 aferent prezentului proiect. In volumul numarul 2 se vor regasi piesele scrise, piesele desenate (inclusiv detaliile de executie) si caietele de sarcini aferente acestei categorii de lucrari.

III.3. Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente)

In anexele la prezentul memoriu sunt atasate urmatoarele planse:

• 
Plan de incadrare scara 1:25.000;
• 
Planuri de incadrare in teritoriu 1:10.000;

• 
Planuri de situatie scara 1:500;
•          Sectiuni Longitudinale si Transversale scara 1:100 / 1:50
III.4.
Formele fizice ale proiectului
Proiectul consta in modernizarea tronsonului cuprins intre Km 11+500 si Km 1+162 a drumului judetean DJ155B.
Modernizarea se face prin realizarea urmatoarei structuri rutiere:
· EB16-rul 50/70 (BA 16) strat de uzura in grosime de 5,00 cm

· EB22,4-leg 50/70 (BADPC22,4) strat de legatura in grosime de 6,00 cm 

· Strat de baza din mixtura asfaltica ABPC 31,5 in grosime de 8 cm

· Strat de fundatie din balast in grosime de 30 cm

Suprafata construita reprezentata de suprafata partii carosabile + benzile de incadrare este de 10.803,00 mp. 
Lungimea totala a tronsonului este de 1.662,00 ml din care se modernizeaza lungimea de 1.662,00 ml.
III.5. Elementele specifice caracteristice proiectului propus

Profilul si capacitatile de productie

Proiectului propus este folosit pentru asigurarea traficului la nivel judetean.
Drumul judetean este parte integrata a retelei rutiere de interes judetean.
Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament

NU ESTE CAZUL

Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea

NU ESTE CAZUL
Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora

In perioada de constructie se utilizeaza materii prime pentru: 
-
realizarea structurii rutiere; 
Alimentarea cu energie electrica a platformei pe care va fi amplasata organizarea de  santier a constructorului se va face printr-un racord la reteaua electrica existenta sau la grupul electrogen propriu.  

Totodata, se utilizeaza motorina pentru vehicule si pentru utilajele folosite la lucrari de constructii si montaj. 

In perioada de exploatare, nu este necesar sa se consume  decât carburant pentru intretinerea drumurilor.  
Racordarea la retelele utilitare existente in zona
Racordarea la reteaua de transport al energiei electrice

NU ESTE CAZUL
Racordarea la sistemul de alimentare cu apa
NU ESTE CAZUL
Racordarea la reteaua de canalizare
NU ESTE CAZUL
Racordarea la reteaua nationala de transport

Drumul judetean realizeaza legatura cu drumul national DN15C
Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii proiectului / in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea :

Lista Deseurilor (clasificate in conformitate cu prevederile legislatiei europene si nationale privind deseurile), cantitati de deseuri generate ;

In etapa de constructive a obiectivului se identifica urmatoarele categorii de deseuri generate in zona de lucru, dupa cum urmeaza:

· Pamant de excavatie (argile, nisipuri), umpluturi neomogene

· Deseuri menajere / cu character menajer – generate de personalul muncitor ;

· Deseuri din demolari de diferite materiale componente ale structurii existente – sub forma de moloz, materiale de constructii : cod deseu 17 01 07 ;

· Deseuri de pamant excavat : cod deseu 17 09 04 ;

· Deseuri menajere : cod deseu 20 02 01 .
Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente

Drumul judetean DJ155B in urma modernizarii va avea o imbracaminte rutiera ce va corespunde traficului actual din zona si a celui de perspectiva
Resursele naturale folosite in constructie si functionare 

In perioada de constructie se vor folosi agregate (nisip, pietris) precum si apa pentru realizarea elementelor proiectului descrise anterior. 

In perioada de exploatare nu vor fi folosite resurse naturale

Metode folosite in constructie

Principalele tipuri de mijloace de transport şi utilaje necesare pentru execuţia lucrărilor prevăzute în proiect sunt:

- autogreder;

- autocisternă cu dispozitiv de stropire;

- excavator pe pneuri cu comandă hidraulică;

- încărcător frontal pe pneuri;

- autobasculantă pentru transport materiale;

- mijloace de transport auto pentru muncitori

Tehnologia de realizare a drumurilor cuprinde: 

-
scarificarea terasamentelor existente;
-
asternerea straturilor structurii rutiere si compactarea acestora.

Planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune, exploatare, refacere si folosire ulterioara
Lucrarile de realizare a proiectului parcurg urmatoarele faze: 

A. 
pregatirea organizarii de santier 

B. 
realizarea structurii rutiere 

C. 
realizarea podetelor si elementelor de colectare si avecuare a apelor
D. 
dezafectarea organizarii de santier si refacerea zonei respective.

Drumul se va da in exploatare imediar dupa receptia la terminarea lucrarilor.
Anual se va face intretinerea acestuia prin curatirea si acoperirea fisurilor dupa caz.

Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

NU ESTE CAZUL.
Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare
NU ESTE CAZUL.
Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului

Ca urmare a realizarii proiectului se vor dezvolta activitatile agricole si comerciale datorita accesului facil la toate obiectivele orasului.
De asemeni se pot dezvolta in zona si obiective turistice si de agrement (pensiuni agroturistice, pescuit sportiv, etc.)

Alte autorizatii cerute de titular pentru proiect

Prin Certificatul de Urbanism emis de catre consiliul judetean Neamt, au fost solicitate urmatoarele avize:
· Aviz APM;

III.6. Localizarea proiectului
Proiectul este amplasat pe teritoriul Comunei Petricani – Sat Tolici – Judetul Neamt
Folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cat si pe zone adiacente acestuia

Terenul pe care se propune amplasarea proiectului este  teren cu destinatie speciala – cai de comunicatie rutiera(drumuri destinate traficului judetean).

Politici de zonare si de folosire a terenului

Pentru zona aflata in studiu in vederea amplasarii obiectivului, nu au fost mentionate directii de dezvoltare speciale, fiind terenuri intravilane. Nu au fost prevazute lucrari majore de echipare edilitara sau alte operatiuni economice cu efect in plan urbanistic. 

Dezvoltarea economica poate fi marcata favorabil prin oferta de locuri de munca pe perioada de executie a lucrarilor de constructie, prin aparitia unor investitii noi atrase de prezenta dotarilor. 

Investitia va contribui la dezvoltarea economica a zonei.  
Arealele sensibile

NU ESTE CAZUL

Detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare

NU ESTE CAZUL
III.7. Caracteristicile impactului potential

Se poate considera  ca impactul in perioada de constructie este pe termen scurt, cel din perioada de functionare este pe termen lung, iar in intervalul de dezafectare este pe termen scurt. 

Proiectul propus nu are impact transfrontalier.
Caracteristicile impactului potential asupra populatiei si sanatatii umane
[image: image4.png]


Prin implementarea proiectului, traficul (indirect populaţia) va beneficia de condiţii superioare de circulaţie şi vor fi create condiţii de siguranţă rutieră, condiţii care se vor concretiza intr-o serie de avantaje socio-economice precum:

· siguranţa circulaţiei;

· reducerea cheltuielilor de exploatare a vehiculelor;

· viteză de parcurs sporită.

Pentru protejarea participanţilor la trafic şi a personalului utilizat la realizarea proiectului se vor semnaliza corespunzător toate zonele de lucru.

Constructorul are obligaţia pe timpul executării lucrărilor, de a menţine sectoarele de drum cuprinse în proiect în condiţii de circulaţie în deplină siguranţă şi confort.

Întregului personal care participă la executarea lucrărilor li se va efectua de către constructor, instructaje de sănătate şi securitate în muncă şi apărarea împotriva incendiilor, conform legislaţiei în vigoare.

In cazul producerii prafului, urmare a executării unor lucrări cuprinse in proiect, se vor lua măsuri de udare anterioara a zonei pentru protejarea sănătăţii personalului utilizat la execuţia lucrărilor.

Caracteristicile impactului potential asupra faunei si florei

Ecosistemele terestre sunt caracterizate prin flora si fauna caracteristice regiunii de tip 
al padurilor de foioase si terenurilor agricole. Fauna este reprezentată prin animale sălbatice şi păsări.
In perioada de constructie se va indeparta vegetatia existenta din zonele unde au loc activitati de excavare. 

Cresterea prezentei oamenilor in zona amplasamentului va fi temporara, doar  pe perioada de constructie. 

Dupa perioada de constructie, se va reveni la conditiile de teren initiale pe toate suprafetele ocupate temporar. 

Având in vedere ca execuţia lucrării se prevede a se realiza in 3 luni, se consideră că impactul asupra faunei şi florei din zonă, in aceasta etapă este nesemnificativ.

În perioada de operare, deşeurile de pe amplasament sunt gestionate de administratorul drumului, cu respectarea legislaţiei in vigoare. De asemenea se vor întreţine in mod corespunzător dispozitivele de colectare şi evacuare a apelor din zona amplasamentului proiectului.

Caracteristicile impactului potential asupra solului

Investigatiile geotehnice, reprezentate prin foraje geotehnice realizate in zona drumului, au evidentiat o succesiune geolitologica dupa cum urmeaza: 

· 0,00 – 0,25 m = 0,25 m: pietriş, bolovăniş şi praf nisipos (strat de uzură-balast: zestrea drumului);      

În perioada de execuţie, impactul funcţionării utilajelor şi a mijloacelor de transport de pe amplasamentul proiectului se exercita ca urmare a antrenării de către apele pluviale a poluanţilor rezultaţi din arderea combustibilului si are un caracter temporar.

Impactul determinat de pierderile de carburanţi şi ulei este nesemnificativ, având in vedere ca se recomandă să se utilizeze utilaje şi mijloace de transport de ultimă generaţie.

Impactul produs de deşeurile existente pe amplasament este de asemenea nesemnificativ, respectându-se modul de gospodărire a deşeurilor, conform celor descrise la mai sus.

In perioada de operare a drumurilor, impactul rezultat din traficul rutier se considera nesemnificativ, având in vedere că traficul va fi fluidizat ca urmare a realizării lucrărilor proiectate.

Caracteristicile impactului potential asupra folosintelor

Terenul neocupat de strazi isi va  pastra folosinta existenta.
Caracteristicile impactului potential asupra bunurilor materiale

NU ESTE CAZUL
Caracteristicile impactului potential asupra calitatii si regimului cantitativ al apei 
Impactul desfăşurării traficului rutier asupra calităţii apei subterane va fi nesemnificativ, având in vedere realizarea proiectului.

Apele pluviale colectate de pe platforma drumului depind cantitativ de regimul pluviometric. Poluanţii se depun şi se acumulează pe platforma drumului in perioade secetoase fiind spălaţi in perioade ploioase. In perioada de execuţie a lucrării, se recomandă ca materialele, semifabricatele, preparatele chimice, se vor transporta pe amplasamentul lucrării, ritmic, pe măsură ce se execută fiecare categorie de lucrare cuprinsă in proiect.

Caracteristicile impactului potential asupra calitatii aerului si asupra climei

În perioada de execuţie a proiectului toată activitatea desfăşurată pe amplasamentul lucrării poate avea un impact local asupra calităţii aerului.

Acţiunea poluanţilor atmosferici asupra sănătăţii umane se manifestă atunci când depăşesc un nivel maxim admis şi devin nocive. Nocivitatea acestor poluanţi depinde de concentraţia lor dar şi de durata expunerii.

Astfel se recomandă luarea următoarelor măsuri de protecţie a mediului şi a sănătăţii oamenilor:

- alimentarea cu carburanţi a mijloacelor de transport şi a utilajelor să se facă numai in cadrul organizării de şantier,

- zonele de lucru cu agregate naturale se vor uda periodic,

- utilajele şi mijloacele de transport vor fi verificate periodic din punct de vedere tehnic, in ateliere specializate, pentru creşterea performanţelor acestora,

- utilizarea pe cât posibil a mijloacelor de transport şi a utilajelor de generaţie recentă, prevăzute cu sisteme de minimizare şi reţinere a poluanţilor.

În perioada de operare datorită realizării proiectului care include si execuţia lucrărilor privind siguranţa circulaţiei impactul asupra calităţii aerului va fi redus, prin îmbunătăţirea fluenţei circulaţiei rutiere, implicit reducerea consumului de carburanţi, ceea ce determină a reducere corespunzătoare a poluării.

Caracteristicile impactului potential asupra zgomotelor si vibratiilor

Impactul zgomotului şi vibraţiilor pe durata execuţiei are caracter temporar, este nesemnificativ.

In perioada de operare traficul rutier nu va fi sursa producerii unor cantităţi mari de zgomot sau vibraţii, datorită asigurării fluenţei traficului rutier.

Caracteristicile impactului potential asupra peisajului si mediului vizual

În timpul execuţiei lucrării, un management defectuos al deşeurilor pe amplasamentul proiectului, ar putea duce la alterarea peisajului.  Deoarece pe sectorul de drum proiectat nu sunt amenajate parcări pentru staţionarea vehiculelor, in perioada de operare, cantitatea de deşeuri provenite de la participanţii la trafic va fi aproape inexistentă.

După încheierea lucrărilor constructorul are obligaţia de a lua o serie de măsuri in sensul refacerii calităţii estetice a mediului afectat

Caracteristicile impactului potential asupra patrimoniului istoric si cultural

Vestigii arheologice se afla in localitatea Marasesti, precum  si la distante mai mari spre Sud de amplasamentul drumurilor. 

In cursul efectuarii sapaturilor pentru amenajarea ar putea fi intâlnite alte vestigii arheologice. In aceste cazuri vor fi urmate procedurile legale. 

In perioada de functionare, nu sunt de asteptat efecte asupra obiectivelor de patrimoniu.
IV. SURSE DE POLUANTI SI INSTALATII PENTRU RETINEREA, EVACUAREA SI

DISPERSIA POLUANTILOR IN MEDIU

Inainte de inceperea lucrarilor Contractantul  va prezenta la Beneficiar si la Inspectorul cu protectia mediului, o copie a Autorizatiei de mediu si calitate a firmei, pentru verificarea termenului de valabilitate al acesteia, precum si Planul Calitatii. 

IV.1. Protectia calitatii apelor

Sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul

Prin lucrările propuse pentru modernizarea drumurilor, nu se vor aduce implicaţii nefavorabile asupra mediului înconjurător.

Scurgerea apelor pluviale de pe partea carosabilă se va realiza prin panta transversală spre rigole.

În timpul derulării lucrărilor, nu se estimează deversări de fluide sau alte materiale poluante în emisii de suprafaţă sau contaminarea apei freatice. Pot apărea surse accidentale de poluanţi (combustibili) pe sol, care pot ajunge în apa freatică, dar cu probabilitate redusă şi în cantităţi controlabile.

Unul din factorii principali care pot genera o poluare accidentală a apelor subterane îl constituie ploile  torenţiale  care  pot  spăla  zonele  de  lucru,  fenomen  care  poate  duce  la  infiltraţii  cu  poluanţi. Cantitatea de ape pluviale care pot spăla amplasamentul este dependentă de regimul pluviometric al zonei.

Eventualul impact negativ asupra capacităţii apelor subterane freatice este temporar, limitat la durata executării lucrărilor de modernizare a drumului, în funcţie de proprietăţile stratului permeabil şi de condiţiile hidrologice.

Având în vedere că în perioada executării lucrărilor de consolidare a drumului nu rezultă ape uzate tehnologice, nu se impun măsuri speciale în acest sens.

Pentru evitarea antrenării poluanţilor scăpaţi accidental pe sol, care pot fi infiltraţi în apele subterane, respectiv pentru evitarea unor scurgeri accidentale de combustibili sau materiale în apele de suprafaţă se vor lua următoarele măsuri :

- verificarea periodică şi menţinerea într-o stare tehnică corespunzătoare a tuturor utilajelor şi mijloacelor de transport auto utilizate;

-  respectarea  normelor  privind  manipularea  materialelor  utilizate  atât  în  timpul transportului, cât şi în timpul punerii în operă.

De asemenea se vor controla şi vidanja periodic recipienţii utilizaţi pentru colectarea apelor uzate menajere.

Se recomandă ca amplasamentul pentru organizarea de şantier să nu se afle în apropierea apelor de suprafaţă şi să fie în afara localităţilor, astfel încât să nu aducă prejudicii mediului natural sau uman. Pentru funcţionarea organizării de şantier, constructorul va obţine toate avizele şi acordurile necesare, emise de organele abilitate.

Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute

In perioada de constructie, pentru apele uzate rezultate din intretinerea si igienienizarea spatiilor administrative se va utiliza un bazin vidanjabil.

Apa va fi preluata, transportata si deversata in cea mai apropiata statie de epurare.

Valorile indicatorilor si parametrilor de calitate ai apei vor respecta limitele prevazute in Normativul NTPA 002/2005 privind conditiile de evacuare a apelor uzate in retelele de canalizare ale localitatilor si direct in statiile de epurare.

Pentru protectia  apelor subterane conf. Legii 310/2004 care completeaza si modifica Legea 107/96, trebuie asigurate masuri de protectie pentru instalatiile tehnologice noi, in scopul aducerii solului la o stare normala.

IV.2. Protectia aerului

Sursele de poluanti pentru aer, poluanti emisi

In perioada de realizare a lucrarilor sursele de poluanti atmosferici sunt reprezentate de:

-
vehicule rutiere utilizate pentru transportul materialelor de constructie si montaj; 
-
utilaje pentru diferite activitati de constructie-montaj;

-
manipularea materialelor de constructie aflate sub forma de pulberi.

Aceste surse nu sunt de tipul surselor industriale stationare si au emisii temporare.

Poluantii generati in atmosfera sunt cei specifici arderii motorinei precum si particule in suspensie cu un spectru dimensional larg.

Gazele de esapament de la vehiculele si utilajele actionate de motoarele cu ardere interna contin:

-
oxizi de azot (NOx si N2O);

-
oxizi de carbon (CO si CO2);

-
compusi organici volatili (metan si compusi non metanici);

-
metale grele (cadmiu, cupru, crom, nichel, seleniu, zinc);

-
poluanti organici persistenti.

Prin realizarea lucrărilor se va îmbunătăţi siguranţa circulaţiei, suprafaţa de rulare, rezultatul fiind reducerea frânărilor bruşte şi a ambalării motorului la accelerarea de după frânare, reducându-se implicit poluarea datorată arderii combustibilului.

Instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera
In scopul limitarii emisiilor de gaze si particule poluante provenite de la motoarele autovehiculelor si utilajelor, vor fi urmarite masurile necesare pentru ca acestea sa fie verificate tehnic si sa functioneze cu parametrii normali.

Masuri de protectie prevazute in proiect:

- prevenirea degajarilor de pulberi (praf) pe timpul lucrarilor prin proceduri de lucru adecvate;

- mentinerea in stare tehnica corespunzatoare a utilajelor si mijloacelor de transport utilizate;

- nu se vor prepara betoane in incinta;

- nu apar emanatii de gaze care sa conduca la poluarea aerului in timpul functionarii, deoarece pierderile de SF6 sunt sub 0,5%/an, iar aceste echipamente sunt monitorizate prin aparate de masura si supraveghere a presiunii gazului
IV.3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Sursele de zgomot si de vibratii

Sursele potenţiale de zgomot şi vibraţii sunt constituite de utilajele şi mijloacele de transport auto angrenate în activităţi de construcţii - în perioada desfăşurării lucrărilor respectiv de traficul rutier în perioada de exploatare a drumului.

Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Vor fi utilizate vehicule si utilaje aflate in stare buna de functionare, care corespund cerintelor de mediu privind emisiile acustice.

Lucrările de modernizare au ca efect reducerea impactului produs de zgomot şi vibraţii, datorită îmbunătăţirii caracteristicilor suprafeţei de rulare.

De asemenea folosirea unei structuri rutiere nerigide, suple, a contribuit la reducerea vibraţiilor comparativ cu structurile rutiere rigide.

IV.4. Protectia impotriva radiatiilor electromagnetice

Sursele de radiatii electromagnetice

Executarea lucrărilor de modernizare a drumului  nu presupune crearea sau manipularea de surse de radiaţii.

IV.5. Protectia solului si a subsolului

Sursele de poluanti pentru sol, subsol si ape freatice

Sursele potenţiale de poluare a solului şi subsolului datorită investiţiei propuse sunt scurgerile accidentale  pe  sol  a  poluanţilor  (carburanţi,  uleiuri,  materiale  periculoase  utilizate),  utilaje  grele  şi mijloace de transport auto folosite în perioada executării lucrărilor de consolidare, respectiv emisii atmosferice de poluanţi (particule minerale solide, diferiţi compuşi chimici în suspensie sau gazoşi , etc.) care se depun pe sol şi pot fi transportate în adâncime sau apele de suprafaţă.

Scurgerile accidentale pe sol a carburanţilor, uleiurilor minerale sau a materialelor periculoase se poate produce prin manipularea acestora în mod necorespunzător sau prin funcţionări defectuoase ale utilajelor şi mijloacelor de transport auto.

Lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului

Pentru evitarea antrenării poluanţilor scăpaţi accidental pe sol se vor lua următoarele măsuri :

- verificarea periodică şi menţinerea într-o stare tehnică corespunzătoare a tuturor utilajelor şi mijloacelor de transport auto utilizate ;

- respectarea normelor privind manipularea materialelor utilizate ( asfalt, bitum, etc.) atât în timpul transportului cât şi în timpul punerii în operă ;

- respectarea normelor de protecţia mediului la desfăşurarea activităţii specifice de construcţii.

- uleiul sau carburantii scursi accidental se vor colecta de catre Contractantul lucrarii si transporta in conditiile respectarii prevederilor specifice la o firma atestata din lista indicata de catre APM si precizata de beneficiarul lucrarii;

- reconstructia ecologica prin nivelarea terenului si acoperirea cu iarba a zonelor libere de constructii pentru evitarea degradarii solului.

- se vor utiliza doar vehicule si utilaje aflate in stare buna de functionare, corespunzator cerintelor din domeniul protectiei mediului.

-  Motorina folosita de utilaje in perioada de executie nu va fi depozitata in amplasament. Aceasta va fi adusa cu cisterna, iar alimentarea utilajelor se va face intr-un loc special amenajat cuva de beton pentru colectoarea scurgerilor accidentale.
IV.6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect

NU ESTE CAZUL.
Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii,  monumentelor naturii si ariilor protejate

Activitatile de constructie nu se vor desfasura in ariile protejate. 
In proiect exista masuri de prevenire a impactului asupra calitatii aerului si nivelului de zgomot.

Se recomandă colectarea şi evacuarea ritmică a deşeurilor menajere şi tehnologice, pentru evitarea riscului îmbolnăvirii animalelor şi eventual accidentarea lor.

La finalizarea lucrărilor, constructorul va reface cadrul natural a suprafeţelor de teren ocupate temporar, la forma iniţială.

Pentru protecţia florei şi faunei în perioada de operare o atenţie deosebită se va acorda lucrărilor de întreţinere, respectiv curăţirea şanţurilor, podeţelor, precum şi a deşeurilor pentru a nu genera vectori de boală pentru animale sau a stânjeni dezvBacauarea normală a vegetaţiei.

Pericolul distrugerii mediului natural poate apărea în cazul unor evenimente accidentale, când se pot contamina anumite suprafeţe de teren prin scurgerea unor combustibili sau materiale periculoase pe sol. Dacă se observă scurgeri se va trece la refacerea structurii solului.

IV.7. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Identificarea obiectivelor de interes public
Strazile sunt identificate in itravilanul orasului Marasesti
În timpul execuţiei lucrărilor de modernizare a drumului, pot apărea eventuale accidente rutiere, în special în cazul transporturilor periculoase.

Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor protejate si / sau de interes public

Măsurile ce pot fi luate în perioada de execuţie a lucrărilor, pentru protecţia eventualelor aşezări umane se referă la :

- pregătirea personalului privind situaţiile de avarii posibile care pot apărea în timpul execuţiei lucrărilor;

- respectarea normelor de apărare împotriva incendiilor, respectarea procedurilor de revizii şi reparaţii cât şi asigurarea asistenţei tehnice corespunzătoare la executarea acestora;

- verificarea periodică şi menţinerea într-o stare tehnică corespunzătoare a tuturor utilajelor şi mijloacelor de transport auto utilizate;

- respectarea normelor privind manipularea materialelor utilizate, atât în timpul transportului cât şi în timpul punerii în operă;

- respectarea normelor de protecţia mediului la desfăşurarea activităţii specifice de construcţii;

- intervenţia rapidă în caz de poluări accidentale pentru eliminarea cauzelor şi diminuarea daunelor.

IV.8. Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament

Tipurile si cantitatile de deseuri de orice natura rezultate

Gestionarea si recuperarea deseurilor rezultate din lucrarile de constructii si a ambalajelor se va face in conformitate cu:

-Legea 211/2011 privind regimul deseurilor;

-Legea 24/2011 privind calitatea aerului inconjurator;

-HGR nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei

cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase, completata de Hotararea nr. 210/2007;

-Ordin nr. 757/2004 pentru aprobarea Normativului tehnic privind depozitarea deseurilor

- HGR nr. 349/2005 privind Depozitarea deseurilor;

- HGR nr. 621 / 2005 privind gestionarea ambalajelor si a deseurilor de ambalaje;

- HGR nr. 1037/ 2010 privind deseurile de echipamente electrice si electronice.

Deseurile rezultate in urma desfasurarii activitatilor de constructie-montaj, (codificate conform HG nr.856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor  si pentru aprobarea listei cuprinzând deseurile, inclusiv deseurile periculoase, Anexa 2) sunt urmatoarele: 

-
deseuri din constructii: cod 17 

- 
 pamânt si piatra rezultata din excavatii, cod 17 05; 

- 
deseuri de materiale de constructie, cod 17 01 rezultate din eventuala rebutare a unor sarje de betoane daca nu se respectagraficele de lucru;  

-
deseuri de ambalaje si deseuri asimilabile din comert: cod 15 si cod 20

- 
deseuri de hartie si carton de la ambalaje - cod 20 01 01/15 0101 rezultate din activitatile de birou in cadrul organizarii de santier;

- 
deseuri de lemn de la ambalaje - cod 20 01 38/15 01 03 rezultate din activitatea curenta de pe santier ;

- 
deseuri de mase plastice de la ambalaje - cod 20 01 39/15 01 02 rezultate din activitatile de birou in cadrul organizarii de santier;

-
alte tipuri de deseuri in cantitati nesemnificative, cod 20 01 si 20 02.

-
deseuri nespecificate in alta parte: cod 16

- 
deseuri de la tehnologia de montare a echipamentelor electrice si cablurilor electrice - cod 16 02;

- 
deseuri de la baterii si acumulatori - cod16 06;

Deseurile tipice rezultate de la utilajele angrenate in activitatea de constructie sunt:

-
uleiuri uzate;

-
degresanti pentru intretinerea echipamentelor;

-
piese de schimb (mai rar);

-
consumabile (filtre de aer si ulei);
-
materiale textile de curatat;

-
ambalaje rezultate de la inlocuirea unor piese;

-
ambalajele materialelor consumabile.

Modul de gospodarire a deseurilor

Surplusul de excavatie constand in pamant vegetal se va utiliza de catre primarie pentru diferite lucrari de constructii; cantitatile ramase vor fi transportate si depozitate in locurile indicate de catre autoritatile competente.

Pentru realizarea eficienta si organizarea optima a colectarii si transportului deseurilor si materialelor reciclabile se va avea in vedere alegerea unui sistem adecvat de colectare.

Se recomanda colectarea de tip selectiv, in recipiente speciale alese in functie de tipurile si cantitatile de deseuri generate.

Transportul deseurilor dintr-un loc in altul pe teritoriul Romaniei este supus unei proceduri de reglementare si control stabilite prin Hotararea nr.1061/2008 privind transportul deseurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriul Romaniei.

Procedura de reglementare si control al transportului de deseuri se aplica deseurilor periculoase si nepericuloase.

Transportul deseurilor se va realiza numai de catre operatorii economici care detin autorizatie de mediu conform legislatiei in vigoare pentru activitatile de colectare/stocare temporara/tratare/valorificare/eliminare.

Ruta de transport al deseurilor periculoase se stabileste de catre expeditor si transportator, avandu-se in vedere pe cat posibil ocolirea oraselor, si se iau toate masurile necesare. Deseurile periculoase care fac obiectul transportului trebuie sa fie ambalate si etichetate corespunzator.
IV.9. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si / sau produse si Modul de gospodarire a lor
Tipul  de substanţe toxice şi  periculoase utilizate  în  perioada  de execuţie.  Mod de  gospodărire  a  lor 

Substanţele toxice şi periculoase utilizate pot fi: carburanţi, lubrefianţi, şi acidul sulfuric pentru baterii, necesari funcţionării utilajelor şi autovehiculelor necesare realizării lucrărilor, precum şi substanţele din vopseaua de marcaj rutier.

De asemenea materialele periculoase utilizate la lucrările specifice de drumuri (asfalt, bitum), în cazul unor deversări accidentale pe sol, pot cauza deteriorarea acestui factor de mediu, pe suprafeţe restrânse. Bitumul din compoziţia mixturilor asfaltice intră în categoria preparatelor periculoase, fiind toxic pentru organismele vii.

Manipularea necorespunzătoare a carburanţilor şi uleiurilor minerale folosite pentru utilaje şi mijloace auto, eventualele neetanşeităţi sau chiar defecţiuni pot determina scurgeri accidentale pe sol sau în apele de suprafaţă, conducând la deteriorarea acestor factori de mediu.

Astfel reviziile tehnice şi schimburile de ulei se recomandă a se efectua periodic, în ateliere specializate, iar vopseaua de marcaj va fi adusă în recipiente etanşe care după utilizare se vor returna producătorilor.

Tipul  de subst anţe toxice şi  periculoase utilizate  în  perioada  de exploatare.  Mod  de  gospodărire a  lor. 

Lucrările de întreţinere a drumului nu presupun utilizarea unor tipuri de materiale care pot fi încadrate în categoria substanţelor toxice şi periculoase.
Majoritatea lucrărilor de întreţinere sunt externalizate, motiv pentru care gospodărirea eventualelor substanţe toxice sau periculoase cade în sarcina firmelor specializate în executarea diverselor lucrări de întreţinere.

V. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI

Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

Impactul  produs  de exploatarea  drumului  este  redus  faţă  de impactul  produs  în  perioada de execuţie a lucrărilor de modernizare.

Impactul va fi cu atât mai important, cu cât volumul lucrărilor este mai mare şi termenul de execuţie este mai scurt.

În perioada de execuţie, impactul lucrărilor de modernizare, asupra factorilor de mediu(respectiv aer, apă, sol, faună, zgomot etc.) este nesemnificativ, având în vedere că perioada de execuţie este scurtă şi anume 3 luni.

Impactul asupra mediului se manifestă prin:

- circulaţia intensă a mijloacelor de transport şi a utilajelor destinate execuţiei lucrărilor;

Se menţionează că în conformitate cu metodologia de adjudecare a execuţiei lucrărilor, stabilirea terenurilor de amplasare a organizării de şantier, a gropilor de împrumut şi a depozitelor, precum şi a celorlalte terenuri ocupate temporar se va face de către constructori la elaborarea ofertelor.

În acest sens, în instrucţiunile pentru ofertanţi vor fi prevăzute obligaţii pentru aceştia privind:

- obţinerea certificatelor de urbanism pentru lucrările proprii;

- obţinerea tuturor avizelor şi acordurilor pentru acestea;

- obţinerea autorizaţiei de construire pentru lucrările provizorii;

-  readucerea  terenurilor  ocupate  temporar  la  forma  iniţială  cu  amenajările  stabilite  de  organele competente.
Influenţa asupra factorilor de mediu este benefică, prin realizarea proiectului:

1. din punct de vedere economic:

- reducerea consumului de carburant;

- reducerea uzurii anvelopelor autovehiculelor;

- reducerea timpilor de parcurs;

2. din punct de vedere social:

- deplasări mai rapide;

VI. JUSTIFICAREA INCADRARII PROIECTULUI, DUPA CAZ, IN PREVEDERILE ALTOR ACTE NORMATIVE NATIONALE CARE TRANSPUN LEGISLATIA COMUNITARA (IPPC, SEVESO, COV, LCP, Directiva-cadru apa, Directiva-cadru aer, Directiva-cadru a deseurilor etc.)

Directiva IPPC

Prevederile Directivei 96/61/CE privind prevenirea si controlul integrat al poluarii, cunoscuta sub denumirea de Directiva IPPC, au fost transpuse in legislatia nationala prin OUG nr.152/2005 privind prevenirea, reducerea si controlul integrat al poluarii, aprobata prin Legea nr.84/2006.

Obiectivul Directivei 96/61/CE este realizarea unui sistem integrat pentru prevenirea si controlul poluarii provenita de la activitatile specificate in Anexa Ia Directivei 96/61/CE. Aceasta anexa nu mentioneaza proiecte de tipul celui prezentat in acest memoriu.

Directiva SEVESO

Prevederile Directivei 96/82/CE privind controlul accidentelor majore in care sunt implicate substante periculoase (SEVESO II) au fost transpuse in legislatia nationala prin HG nr.804/2007 privind controlul activitatilor care prezinta risc de accident major in care sunt implicate substante periculoase, Ordinul nr.1084/2003 privind procedurile de notificare a activitatilor care prezinta pericole de producere a accidentelor majore in care sunt implicate substante periculoase si respectiv, a accidentelor majore produse, etc.

Proiectul nu intra sub incidenta acestei directive.

Directiva COV

Prevederile Directivei 94/63/CE privind controlul emisiilor de compusi organici volatili (COV) rezultati din depozitarea carburantilor si din distributia acestora de la terminale la statiile de distributie a carburantilor, au fost transpuse in legislatia nationala prin HG 568/2001 privind stabilirea cerintelor tehnice pentru limitarea emisiilor de compusi organici volatili rezultati din depozitarea, incarcarea, descarcarea si distributia benzinei la terminale si la statiile de benzina, modificata si completata prin HG 893/2005.

Proiectul nu intra sub incidenta acestei directive.

Directiva LCP

Prevederile Directivei 2001/80/CE privind limitarea emisiilor de poluanti in aer proveniti de la instalatiile mari de ardere (Directiva LCP) au fost transpuse in legislatia nationala prin HG nr.440/2010 privind stabilirea unor masuri pentru limitarea emisiilor in aer ale anumitor poluanti proveniti de la instalatiile mari de ardere.

Proiectul nu intra in categoria instalatiilor mari de ardere.

Directiva – Cadru Apa
Directiva – cadru privind apa a fost transpusa in legislatia nationala prin legea nr.310/2004 pentru modificarea si completarea Legii apelor nr.107/1996.

Implementarea proiectului se va face astfel incat sa respecte prevederile din Legea apelor nr.107/1996 cu modificarile si completarile ulterioare, prin realizarea unui management corect al apelor uzate in perioada de constructie si prevenirea scurgerilor de poluanti pe sol in timpul constructiei si exploatarii astfel incat sa nu existe efecte asupra apelor subterane.

Directiva – Cadru Aer

Proiectul nu va afecta calitatea aerului, avand doar influenta temporara locala in perioada de constructie.

Directiva – Cadru Deseuri

Directiva Cadru privind deseurile a fost transpusa in legislatia Romaniei prin OUG nr.78/2000 privind regimul deseurilor aprobata prin Legea nr. 426/ 2001, modificata si completata de OUG nr.61/2006, aprobata prin Legea 27/2007, HG nr.856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprizand deseurile, inclusiv deseurile periculoase, precum si prin alte reglementari.

Deseurile rezultate in perioada de constructie vor fi colectate in sistem selectiv si transportate de pe amplasament de catre o firma specializata.

VII. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier

Organizarea de santier cuprinde amenajari temporare pentru:

-
parcul de utilaje, autovehicule, autocisterne

-
depozitarea echipamentelor, pieselor, materialelor, pieselor de schimb

-
depozitarea temporara a deseurilor de diferite categorii

-
spatii necesare personalului de conducere si tehnic

-
spatii in care sa fie efectuate reparatii

-
spatii necesare personalului de paza.

Lucrarile pentru organizarea de santier cuprind:

-
curatarea si nivelarea terenului

-
amenajarea platformelor

-
constructii sumare

-
ingradirea incintei.

Localizarea organizarii de santier

Amplasamentul pentru organizarea de santier a fost ales luând in considerare: 

-
 accesul de la reteaua de drumuri nationale 

-
 disponibilitatea terenului 

-
 accesul de la organizarea de santier spre amplasamentul drumurilor.

Descrierea impactului asupra mediului al lucrarilor organizarii de santier

Efectele asupra mediului in aria organizarii de santier decurg din:

-
ocuparea terenului

-
amenajarea platformelor

-
depozitarea deseurilor.

Durata impactului este limitata, pana la terminarea lucrarilor si dezafectarea organizarii de santier, urmata de refacerea terenului.

Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in timpul organizarii de santier

In zona organizarii de santier, apar emisii de poluanti in aer de la motoarele autovehiculelor.

Totodata, se produce zgomot de la autovehicule si de la activitati de depozitare, manevrare, reparatii.

Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu

Se vor lua masuri de verificare tehnica pentru a evita emisii mari datorate unor 
defectiuni.
Depozitarea materialelor si depozitarea deseurilor vor fi realizate astfel incat acestea sa nu ajunga pe sol si sa nu fie sub influenta precipitatiilor, pentru a evita infiltratiile de poluanti in sol.

O atentie sporita se va acorda in timpul alimentarii utilajelor cu carburant, avandu-se in vedere aparitia unor scurgeri accidentale.
VIII. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTITIEI, IN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATII, IN MASURA IN CARE ACESTE INFORMATII SUNT DISPONIBILE

Lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in

caz de accidente si/sau la incetarea activitatii

La finalul perioadei de constructie vehiculele si utilajele folosite vor fi indepartate de pe amplasament.

Platforma organizarii de santier va fi dezafectata permitand revenirea la folosinta anterioara.

Deseurile generate vor fi eliminate de pe amplasament si transportate de o firma autorizata catre un depozit conform.

După încheierea lucrărilor prevăzute în proiect, constructorul are obligaţia de a lua o serie de măsuri în sensul refacerii calităţii estetice a mediului afectat.

În ceea  ce priveşte refacerea amplasamentului, apreciem că măsurile care se vor aplica vor putea fi stabilite după finalizarea proiectului, când se va evalua starea factorilor de mediu pe amplasament. Se vor lua măsuri de refacere a amplasamentului, în cazul în care se vor identifica factori afectaţi, iar aceste măsuri vor fi specifice cazurilor identificate.

În perioada de execuţie se pot produce accidente generate de indisciplină şi nerespectarea de către personalul muncitor a normelor de securitate şi sănătate în muncă şi apărarea împotriva incendiilor, dar acest tip posibil de accidente influenţează în mică măsură factorii de mediu.

În perioada de exploatare pot fi următoarele situaţii de risc potenţial: accidente de circulaţie, producerea unor calamităţi, defecţiuni ale unor utilaje şi mijloace de transport auto, etc.

Pentru prevenirea şi reducerea sau chiar eliminarea efectelor sus amintite, se prevăd următoarele măsuri:

- realizarea lucrărilor conform proiectului şi caietelor de sarcini, cu respectarea normelor de securitate şi sănătate în muncă şi apărare împotriva incendiilor;

-  realizarea  unei  semnalizări  corespunzătoare  a  amplasamentului  proiectului  pe  timpul  execuţiei lucrărilor;

- montare pe sectoarele proiectate (acolo unde este cazul) a parapetelor, cu respectarea standardelor tehnice în vigoare, pentru siguranţa circulaţiei.

Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari

Accidentale

In cazul unor scurgeri de motorina sau uleiuri, vor fi luate imediat masuri de colectare si prevenire sau inlaturare a poluarii solului, pentru a preveni infiltrarea in adancime spre apa subterana.

Aspecte referitoare la inchiderea / dezafectarea / demolarea instalatiei

NU ESTE CAZUL
Modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a

Terenului
NU ESTE CAZUL
IX. ANEXE - PIESE DESENATE

· Plan de incadrare in zona
· Plan de incadrare in teritoriu 

· Planuri de situatie 
· Profil Longitudinal
· Profile Transversale Tip
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